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Montageanleitung SLK 4-Rohr Auspuffdesign
Basisfahrzeug: Mercedes R 171 mit Serienheckschirze
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Die Montage der beiden Doppelrohrblenden erfolgt in den
folgenden Arbeitsschritten:

¢ Demontieren der Auspuffblenden

e Abtrennen der Original-Endrohre

e VergrofRern der Auspuffausschnitte in der
Heckschurze

e Fixieren der Doppelrohrblenden

e Ausrichten und anschweilen der
Doppelrohrblenden

¢ Endmontage und Zwischenabstand korrigieren

In der nachfolgenden Anleitung wird nur eine
Schalldampferseite beschrieben. Die Montage an der
anderen Seite erfolgt analog. Bitte die Schablone dazu
spiegelverkehrt verwenden.

Demontieren der Auspuffblende

Die Chromblende ist an der Innenseite mit einer
Imbusschraube befestigt. Diese Schraube vollstandig
herausschrauben. Die Blende wird mit Klemmbhalter innen
um das Schalldampferrohr gehalten. Klopfen Sie mit
einem Hammer von der Schalldampferseite in Richtung
Heckschurze die Blende heraus, bis nur noch das
Originalendrohr sichtbar ist.

Abtrennen der Original-Endrohre

Hangen Sie den Schalldampfer aus den hinteren beiden
Aufhéangungsgummis und aus dem Aufhdngungsgummi
vor der Hinterachse ab.

Nehmen Sie einen Winkelschleifer und bestiicken diesen
mit einer Metalltrennscheibe. Der Trennschnitt muss
parallel zum Originalendrohr verlaufen. Fuhren Sie den
Trennschnitt exakt hinter der Schwei3naht durch. Decken
Sie gegebenenfalls vor dem abtrennen die Heckschurze
mit einem Packpapier ab, damit der Funkenflug den Lack
der Heckschurze nicht beschadigt.

Achten Sie darauf, dass beide Seiten gleich
abgetrennt werden!

Schleifen Sie gegebenenfalls die Trennlinie plan, damit das
Endrohr bindig und ohne Spalt am Schalldampfer
angeschweillt werden kann. Entfernen Sie aus dem
Innenrohr des Schalldampfers die Metallspéne .

VergroRern der Auspuffausschnitte in der
Heckschurze

Schneiden sie die beiliegende Schablone an der geraden
Linie und den Ausschnitt fur die Doppelrohrblende aus.
Fixieren Sie diese entlang der Designkante der
Heckschuirze oberhalb der Auspufféffnung. Dabei muss die
auRere Rundung mit der original Auspuffaussparung
Ubereinstimmen.

Achten Sie darauf, dass die Schablone fur die linke
Seite um 180° gedreht werden muss (somit ist es
die Ruckseite der Schablone).

Zur Mitte hin haben sie nun den zu erweiternden Bereich,
den sie mit Hilfe einer Karosseriesage sauber
herausségen. Die Kanten schleifen sie mit einem
Schleifpapier sauber und glatt. Achten Sie darauf, dass
der obere Ubergang von der urspriinglichen Offnung zur
erweiterten Offnung glatt und ohne Unebenheit verlauft.

Fixieren der Doppelrohrblende an den
Schalldampfer

Hangen Sie den Schalldampfer in die Auspuffgummis in
seine Originalposition ein und fixieren sie die
Doppelrohrblende am Schalldampfer mit einem
SchweilBpunkt. Fixieren Sie anschlieRend die zweite
Doppelrohrblende und tberprifen Sie den Abstand
oberhalb der Doppelrohrblenden, ob die Endrohre aus der
Heckschurze gleich weit herausstehen. Sollten die Mal3e
unterschiedlich sein, kdnnen Sie diesen Unterschied durch
reduzieren des Anschweif3stutzens an der
Doppelrohrblende um bis zu 1cm ausgleichen. Der obere
Abstand (Ende Endrohr bis Heckschiirze) der inneren
beiden Rohre sollte maximal 2 cm betragen. Achten Sie
darauf, dass beide Doppelrohrblenden gerade zueinander
montiert werden. Wenn beide Doppelrohrblenden richtig
ausgerichtet sind, fixieren sie die Blenden jeweils mit 2
weiteren Schweipunkten in ihrer endgultigen Position.

Ausrichten und anschweiRen der Doppelrohrblenden
Hangen Sie den Schalldampfer wieder aus den 3
Auspuffgummis ab und schweil3en die Doppelrohrblende
gasdicht an den Schalldampfer an. Entfernen sie mit einer
Drahtburste die Oxidationsiiberreste und versiegeln Sie
die SchweiRnaht mit einem schwarzen, hitzefesten
Auspufflack.

Endmontage und Zwischenabstand korrigieren
Sobald der Auspufflack getrocknet ist, hdngen Sie die
Schalldampfer wieder in die Auspuffgummis ein und
Uberprifen Sie die korrekte Einbaulage. Die Endrohre
mussen gleichmaRig in beiden Auspuffausschnitten
héngen. Gegebenenfalls korrigieren Sie den
Zwischenabstand beider Schalldampfer durch Lésen des
Abstandshalters hinter der Hinterachse.




